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Mediante una cuidada edicion a cargo de la Universidad del Pais Vasco /
Euskal Herriko Unibertsitatea ha visto recientemente la luz esta obra a cargo
de un historiador cuya trayectoria curricular le ha llevado a alcanzar una acen-
tuada visién pluridisciplinar en sus investigaciones. Visidn esta que se halla
presente a lo largo de todo su libro y que nos atreveriamos a calificar de holis-
tico en el sentido mds etimolégico del término. No en vano, el grado de inno-
vacion que en ella se pretende alcanzar procura ir mds alld de ciertas nociones
hasta hace poco tiempo consideradas cuasi dogmadticas y que venian reiteran-
dose desde la historiografia decimondnica, para trazar nuevos paradigmas de
manera fundamentada. Asf las cosas, el autor pretende —y a nuestro entender
lo consigue— abordar muy diversas cuestiones atinentes a la construccion na-
val durante una centuria clave de la Edad Moderna quebrando unas perspec-
tivas historiograficas vetustas que las encorsetaban dentro de unas fronteras
que actualmente se corresponderian con los Estados-nacién contemporaneos
pero que, precisamente por ello, venian incurriendo en el error del presen-
tismo. Con este fin, a lo largo de sus paginas Eguiluz expone cémo entre la se-
gunda mitad del siglo Xv1 y la primera del xvir las fronteras resultaron mucho
mds permeables que lo que a nuestros ojos inicialmente podria parecer, lo que
propicié de modo inexorable el intercambio de ideas, de intereses econémicos
y politicos, de personajes, de oficios, de tecnologias, de materiales, de concep-
tos y de disefios provenientes de muy diversas dreas que en ocasiones no resul-
taban tan cercanas entre si y que redundaron palpablemente en la construccién
naval del septentrion peninsular y suroeste francés durante un periodo en el
que las principales monarquias europeas y otros territorios mediterrdneos pug-
naron por dominar los mares. Por todo ello, el interés cientifico de esta obra
resulta incuestionable ya que aborda como circularon redes de transferencias
de conocimientos astilleros y navales en la costa cantdbrica no sé6lo entre los
territorios de la Vasconia moderna a ambos lados del Bidasoa, sino también en
relacién con otras latitudes como la portuguesa, andaluza, mediterrdnea (geno-
vesa, veneciana, norteafricana, otomana) o, inclusive, inglesa, holandesa o es-
candinava.

Para ello el autor ha hecho uso de una profusa bibliografia tanto clasica
como actual, complementada mediante materiales documentales provenientes
directa o indirectamente de los Archivos General de Simancas, Museo Naval
de Madrid, General Militar de Madrid, Protocolos de Guipuzcoa y, en menor
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medida, General de Indias (reconociendo el propio Eguiluz que este dltimo es
atn un repositorio que puede seguir dando frutos, puesto que todavia atesora
informacién que no ha sido utilizada). Sin embargo, sus labores metodolégicas
no se han cefido exclusivamente al estudio de obras publicadas y el andlisis de
textos archivisticos, sino que también han sido enriquecidas por aportes prove-
nientes de la Dendrocronologia y la Arqueologia submarina, cuyas nociones y
datos el autor demuestra conocer bien. Ademads, lo que a nosotros nos resulta
igualmente muy relevante es que entre las lineas de esta obra subyace la pro-
pia experiencia vital de su autor al haber participado personalmente en las ta-
reas de reconstruccién del barco actualmente conocido como Red Bay y que a
todas luces debio tratarse del ballenero vasco San Juan, hundido en las costas
canadienses en 1565. Estimamos que esto no ha de quedar en una mera anéc-
dota: gracias a su participacién en la Fundacién Albaola, ubicada en Pasajes/
Pasaia, Befiat Eguiluz Miranda pudo durante meses conocer de primera mano
aquellas técnicas constructivas que se emplearon en el siglo XvI y que esta en-
tidad viene recuperando desde hace afios, lo que a buen seguro le ha aportado
una amplitud de miras empiricas que, tal vez puedan calificarse de hetero-
doxas por ciertos sectores historiograficos, pero a nuestro entender han termi-
nado enriqueciendo su obra con experiencias directas que no se asimilan en ar-
chivos y bibliotecas'.

En lo que respecta a su estructura y contenido, al contemplar lo detallado
de su indice, el lector podria aprioristicamente inferir que se trata de un texto
que presentaria, sin mds, excesivos epigrafes y subepigrafes. Asi pues, en una
primera aproximacion pareceria que se concatenarian apartados relativos a la
interdisciplinariedad que ha empleado para la redaccién de su obra, al status
quaestionis de la temadtica a tratar; a las adaptaciones de la fabricacién de na-
vios en lapsos de crisis generando una reorganizacién de los recursos por parte
de la monarquia en connivencia (o no) con la burguesia vizcaina; a las aporta-
ciones de la Arqueologia y la Dendrocronologia a través del andlisis de diver-
sos pecios; a la construccién bajo las influencias y las necesidades de la mo-
narquia apoyada por determinadas élites sociales y como todo ello afecté a los
disefos y dimensiones de los navios; a los influjos de otros disefios navales
provenientes de otras latitudes, etc. Sin embargo, tras la lectura de cada uno de
los apartados que conforman este libro queda plenamente justificada su distri-
bucion al advertirse lo detallado de sus contenidos. Y esto no sélo en lo que a

! Hacemos hincapié en esta cuestion porque no la consideramos un asunto menor, sino cier-
tamente relevante y para ello también recurriremos a nuestra propia experiencia personal: nos
consta de manera directa cudl viene siendo la envergadura de la labor desarrollada por la factoria
de Albaola respecto de la recuperacién del patrimonio maritimo del Pafs Vasco y muy especial-
mente en lo que atafie a las tareas de reconstruccion del Red Bay. Todo ello gracias a la genero-
sidad de Xabier Alberdi Lonbide para con los participantes del Congreso Internacional Maderas
para dominar los mares. Politicas y suministros forestales para la Monarquia hispdnica en los
siglos xvi'y xviil, celebrado en el afio 2018 en Pasajes de San Juan/Pasai Donibane.
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la prosa se refiere, sino también a la profusion de tablas e ilustraciones que en-
riquecen de modo acertado cada uno de los epigrafes. Al respecto y en lo que
mds atafie a la Historia del Derecho, Befiat Eguiluz logra imbricar entre sus
paginas aspectos tan aparentemente alejados del universo juridico, como pue-
den ser los estrictamente técnicos, con el papel que jugaron diversas disposi-
ciones normativas erga omnes tales como pragmdticas, leyes de Indias, reales
cédulas, ordenanzas, tratados o figuras de fiscalidad tributaria, junto con otros
aspectos propios del dmbito inter partes tales como las contrataciones sobre
construccion naval y el papel que desempenaron los asentistas en la ejecucion
de dichos acuerdos. Otro tanto podriamos decir respecto de su interés para
la Historia de las Instituciones, al tener este autor frecuentemente presente el
rol llevado a cabo por el rey de acuerdo con la dptica de una Monarquia com-
puesta 'y gobernada a través del conocido como régimen polisinodial, que ade-
mas en el &mbito naval debia interactuar con las Juntas y otras entidades de
cardcter local, teniendo incluso también presentes otros 6rganos de fundacién
directamente regia entre los que se encontraban la Casa de la Contratacién o
los Consulados mercantiles de Burgos y Bilbao, de complejo funcionamiento.
Del mismo modo, el autor no soslaya el papel desempefiado por los oficia-
les puiblicos de designacion real; tal era el caso, por ejemplo, de los conocidos
como superintendentes de Montes y Plantios.

Asf las cosas, nos encontramos ante una obra que podria calificarsele, por
qué no decirlo, de valiente al atreverse a refutar de manera argumentada cier-
tos paradigmas que la historiograffa naval venfa concibiendo como prictica-
mente inamovibles y que, precisamente por ello, ahora abre nuevos horizon-
tes de investigacion. No obstante, ya que una recensién no ha de ser un mero
panegirico laudatorio, efectuaremos tres puntualizaciones, que nunca deberan
considerarse como meras criticas, sino que han de entenderse a modo de orien-
taciones para enriquecer futuribles ediciones:

Aun resultando acertado el término «vizcaino» como gentilicio para refe-
rirse a la construccién naval del norte peninsular, en ocasiones, al abarcar tam-
bién el drea de las Cuatro Villas de la Costa de la Mar, somos de la opinién de
que quizds hubiese sido mds acertado referirse a la fabricacién de navios en
el Cantdbrico o, mds especificamente, en el Cantdbrico oriental (al quedar ex-
cluidas Asturias y Galicia, como bien apunta el autor en sus paginas). Incluso
tal vez hubiese resultado mds acertado atin aludir a la construccién naval en
el Golfo de Vizcaya, al considerar que la vision de Eguiluz se extiende igual-
mente al litoral vascofrancés.

Otra puntualizaciéon, muy especifica pero que no deseariamos dejar de
lado porque podria inducir a equivocos en futuras investigaciones que toma-
sen esta obra como punto de partida, se refiere concretamente a una referencia
hallada en la pdgina 80. En ella es relacionada la actividad de la sevillana Casa
de la Contratacién con el fomento de las cuestiones navales, alegdndose que

407



Resefias

«in fact, it is not coincidence Cristobal de Barros was from Sevilla and had his
own interests in this endeavour». Sin embargo, hemos de sefialar que este im-
portantisimo personaje, del que todavia queda mucho por investigar, aunque si
termind asentdndose en la urbe hispalense, sélo lo hizo en los dltimos afios de
su vida y tras dejar atrds su actividad forestal-ndutica en el litoral cantédbrico.
Tal vez el desliz provenga de que Cristobal de Barros y Peralta si fallecié en
Sevilla, concretamente en 1596, pero también sabemos que no era oriundo de
esta ciudad?. De hecho, aunque recal6 en ella en calidad de Proveedor General
de la Armada de la Carrera de Indias gracias a sus conocimientos nduticos de-
sarrollados durante décadas, su origen primigenio ha de encontrarse en la Tie-
rra de Segovia’.

Finalmente, en lo que respecta a la bibliografia recomendariamos al au-
tor de cara a futuras reediciones, para tratar la construccién naval en las latitu-
des lusitanas, tener presente el trabajo «Andando estes dias fugindo da gente:
asientos y construccién naval para la Armada del Consulado de Portugal

2 Sobre su fallecimiento en Sevilla en mayo de 1596, Vid. MARTINEZ GONZALEZ, Al-
fredo José, Las Superintendencias de Montes 'y Plantios (1574-1748). Derecho y politica forestal
para las Armadas en la Edad Moderna, Valencia: Tirant Lo Blanch; 2015; p. 86.

3 Ibidem; p. 46 (pie de pdg. 52). A su vez son citados SERRANO VITERI, Heraclio, Cla-
ros varones de Segovia, Estudios Segovianos, 16-19 (1954), p. 431 y GARCIA CARRAFFA,
Alberto y Arturo, Enciclopedia herdldica y genealégica hispano-americana, tomo XIV, Ma-
drid: Antonio Marzo, 1924. Una y otra publicaciones difieren entre si sobre el lugar exacto del
nacimiento, concretamente entre Aldea del Fresno o Fresno de la Fuente; si bien ambas pobla-
ciones formaban parte de la Tierra de Segovia. Es mds, precisamente por tener origen segoviano
Cristébal de Barros y Peralta incluso formé parte puntualmente, en 1569, de la Junta de Nobles
Linajes, institucion nobiliaria esta de la Comunidad de Ciudad y Tierra de Segovia. Vid. CE-
BALLOS-ESCALERA Y GILA, Alfonso, Némina de caballeros recibidos en la Junta de Nobles
Linajes de la Ciudad de Segovia (1558-1983), Madrid: Instituto Salazar y Castro (C.S.I.C.) —
Hidalguia, 1983, p. 34.

Por otro lado, si Barros terminé recalando en la Casa de la Contratacion es cierto que se de-
bid a su experiencia en cuestiones navales, pero tal experiencia no devino por un supuesto ori-
gen geografico sevillano, sino como resultado de relaciones clientelares en el ambito cortesano,
en tanto en cuanto este personaje era cufiado de Francisco de Eraso, secretario de Felipe II. Al
respecto vid. MARTINEZ GONZALEZ, Régimen polisinodial y clientelismo en la génesis de
la politica forestal y naval de Felipe II, Arvores, barcos e homens na Peninsula Ibérica (sécu-
los xvi-xviir) — ForSeaDiscovery Project (PITN-GA-2013-607545), Zaragoza: Portico Librerias,
2017, pp. 16-20.

Como dato aparentemente anecdético, pero igualmente significativo, respecto de sus tltimos
afios que si transcurrieron en Sevilla al servicio de la Casa de la Contratacion, Cristébal de Ba-
rros terminaria en la ciudad andaluza teniendo a su cargo a Miguel de Cervantes Saavedra en ca-
lidad de Comisario de Abastos para las Armadas. Vid. CABELLO NUNEZ, José, Nuevos docu-
mentos para la biografia de Miguel de Cervantes Saavedra, un comisario real de abastos en los
antiguos Reinos de Jaén y Sevilla (1592-1593), Anales Cervantinos, XLVIII, pp. 13-51. Al res-
pecto también vid. LUCIA MEGIAS, José Manuel, La madurez de Cervantes: una vida en la
Corte. Retazos de una biografia en los Siglos de Oro (parte 1), Madrid: Edaf, 2016, pp. 293-299.
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(1588-1625)», cuya autoria le resultard bien conocida pues su artifice se en-
cuentra afectuosamente citado en diversas paginas del libro*.

No obstante, y, en cualquier caso, estas tres sugerencias o apreciaciones
no desmerecen la gran calidad de este libro que, reiteramos, aporta unos nue-
vos horizontes para la Historia naval verdaderamente sugestivos y que debe-
rdn tenerse presente en futuras investigaciones. Y esto no solo es predicable
respecto de las latitudes exclusivamente vascas, sino que también resulta ex-
tensible a todo investigador que se plantee ahondar en todo lo relativo a la
construccion naval durante la Edad Moderna dentro de los territorios que con-
formaron la antigua Monarquia Hispdnica a ambos lados del Atlantico. Por
todo ello, emplazamos a su autor y a la propia Universidad del Pais Vasco /
Euskal Herriko Unibertsitatea a llevar también a cabo una edicién en lengua
castellana. La obra se lo merece y a buen seguro resultard muy util para la his-
toriografia hispanoamericana.

Alfredo José MARTINEZ GONZALEZ
Universidad de Sevilla

4 La cita completa corresponde a TRAPAGA MONCHET, Koldo, Andando estes dias Sfu-
gindo da gente: asientos y construccion naval para la Armada del Consulado de Portugal (1588-
1625). En Estudios juridicos e historicos sobre navegacion en la Edad Moderna: visiones cruza-
das, Granada: Comares, 2021, pp. 199-237.
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